. esp(a}cenet aocument view 



rage 1 ui i 



Side airbag arrangement for motor vehicle 



Publication number: 

Publication date: 

Inventor: 

Applicant: 

Classification: 

- international: 



- European: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE1 9646698 
1997-05-22 

KOIDE TERUHIKO (JP) 
TOKAI RIKA CO LTD (JP) 

B60R21/16; B60R21/20; B60R21/00; B60R21/16; 
B60R21/20; B60R21/00; (IPC1-7): B60R21/24; 
B60N2/44; B60R21/04; B60R21/16; B60R21/20; 
B60R21/22 

B60R21/231L; B60R21/207 
DE1 9961 046698 1 9961 1 1 2 
JP1 9950296888 19951115 



Also published as: 

H JP91 36595 (/ 



Report a data error he 



Abstract of DE1 9646698 

The airbag arrangement has a first airbag body (22) which is blown outwards from a side section of the 
seat (10) at the moment of a broadside collision. The airbag is expanded along the vehicle's side facing 
the interior in the interior region around the chest area of the occupant. A second airbag body (24) is als< 
blown out from a side section of the seat and is expanded in the region above the first airbag in the head 
area of the occupant. 
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Prtifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelit 
© Seitenairbag-Vorrichtung 

© Seitenairbag-Vorrichtung, mit einem ersten Airbag-Kor- 
per, der aus einem Seitenteil eines Fahrzeugsitzes heraus im 
Moment eines Seitenaufpralls des Fahrzeuges aufgeblasen 
wird und in dem Fahrzeuginnenberetch, der der Brust des 
Fahrzeuginsassen zugeordnet ist, entJang der dem Fahr- 
zeuginnenraum zugewandten Seitenflache des Fahrzeuges 
expandiert wird; einem zweiten Airbag-Korper, der aus dem 
Seitenteil des Fahrzeugsitzes heraus aufgeblasen wird und 
in den Bereich oberhaJb des ersten Airbag-Korpers hinein 
expandiert wird, der dem Kopf des Fahrzeuginsassen zuge- 
ordnet ist, wobei der zweite Airbag-Korper mit dem Fahr- 
zeugsitz und dem ersten Airbag-Korper verbunden ist, so 
daR die Bewegung des zweiten Airbag-Korpers in den 
b expandierten Zustand zu der AuGenseite des Fahrzeuges hin 
t begrenzt wird; und Gaszufuhrungsmitteln zum Zufuhren von 
( Gas in den ersten Airbag-Korper und in den zwei:en 
Airbag-Korper. Selbst wenn der zweite Airbag-Korper relativ 
klein in den Abmessungen ausgefuhrt ist, kann die kineti- 
sche Energie des Kopfes des Fahrzeuginsassen ausreichend 
aufgenommen werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Seitenairbag-Vorriehtung, 
bei der ein Airbag-Kdrper zwischen einer inneren Sei- 
tenflache des Fahrzeuges und dem Fahrzeuginsassen im 
Moment eines Seitenaufpralls des Fahrzeuges expan- 
diert wird. 

Als Vorrichtung zum Schutz eines Fahrzeuginsassen 
im Moment eines Seitenaufpralls eines Fahrzeugs wur- 
de eine Seitenairbag-Vorriehtung vorgeschlagen, bei 
der ein Airbag-Kdrper, der in einen Fahrzeugsitz (zum 
Beispiel eine SitzrOckenlehne) eingebaut ist, zu einer 
dem Fahrzeuginnenraum zugewandten Flache einer 
Tilrverkleidung, einer S&ule oder dergleichen, hin ex- 
pandiert wird und zwischen den Fahrzeuginsassen und 
die Tilrverkleidung oder dergleichen eingreift, um den 
Insassen zu schfitzen. Weiter wurde in den jttngsten Jah- 
ren ein Aufbau vorgeschlagen, bei dem in der oben be- 
schriebenen Seitenairbag-Vorriehtung der Airbag- Kdr- 
per in einen Bereich expandiert wird, der dem Kopf des 
Insassen zugeordnet ist, zum Beispiel zu einer dem 
Fahrzeuginnenraum zugewandten Flache einer Fen- 
sterscheibe oder dergleichen hin, um den Kopf des In- 
sassen zu schutzen. 

Andererseits wurde bei der oben genannten her- 
kdmmlichen Seitenairbag-Vorriehtung gegiaubt, daB 
ein Airbag-Kdrper mit groBen Abmessungen und gro- 
Bem Fassungsvermogen derart stark expandiert wird, 
daB die kinetische Energie des Kopfes des Insassen aus- 
reichend aufgenommen wird. Um jedoch den Airbag- 
Korper stark zu expandieren, ist es notwendig, den Air- 
bag-Korper nicht nur groB in den Abmessungen und mit 
groBem Fassungsvermogen auszubilden, sondern auch 
eine Aufblasvorrichtung zu verwenden, die eine groBe 
Menge an Gas erzeugt, wodurch sich eine Erhdhung der 
Kosten ergibt 

Ein Ziel der Erfindung ist es, eine Seitenairbag-Vor- 
riehtung mit kleinen Abmessungen und geringen Ko- 
sten zu schaf fen. 

Um dieses Ziel zu erreichen, ist gemaB der Erfindung 
eine Seitenairbag-Vorriehtung vorgesehen, mit einem 
ersten Airbag-Korper, der aus einem. Seitenteil eines 
Fahrzeugsitzes heraus im Moment eines Seitenaufpralls 
des Fahrzeuges aufgeblasen wird und in den Fahrzeug- 
innenbereich hinein, der der Brust des Fahrzeuginsassen 
zugeordnet ist, entlang der dem Fahrzeuginnenraum zu- 
gewandten Seitenflache des Fahrzeuges expandiert 
wird; einem zweiten Airbag-Korper, der aus dem Sei- 
tenteil des Fahrzeugsitzes heraus aufgeblasen wird und 
in den Bereich oberhalb des ersten Airbag-Korpers hin- 
ein expandiert wird, der dem Kopf des Fahrzeuginsas- 
sen zugeordnet ist, wobei der zweite Airbag-Kdrper mit 
dem Fahrzeugsitz und dem ersten Airbag-Korper ver- 
bunden ist, so daB die Bewegung des zweiten Airbag- 
Korpers in den expandierten Zustand zu der AuBenseite 
des Fahrzeuges hin begrenzt wird; und Gaszuftihrungs- 
mittein zum Zufuhren von Gas in den ersten Airbag- 
Kdrper und in den zweiten Airbag-Kdrper. 

GemaB der Erfindung expandiert, wenn Gas mittels 
der Gaszufiihrungsmittel in den ersten Airbag-Korper 
und in den zweiten Airbag-Kdrper eingefflhrt wird, der 
erste Airbag-Korper in einen Fahrzeuginnenbereich 
hinein, der der Brust des Fahrzeuginsassen zugeordnet 
ist, entlang der dem Fahrzeuginnenraum zugewandten 
Seitenflache des Fahrzeuges, wobei der zweite Airbag- 
Korper in einen Bereich oberhalb des ersten Airbag- 
Kdrpers hinein expandiert, der dem Kopf des Fahrzeug- 
insassen zugeordnet ist Der Bereich der dem Fahrzeug- 
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innenraum zugewandten Seitenflache des Fahrzeuges, 
der der Brust des Fahrzeuginsassen zugeordnet ist, wird 
von einer Tilrverkleidung, einer Saule oder dergleichen 
gebildet Aus diesem Grunde greift der erste Airbag- 

5 Kdrper zwischen den Fahrzeuginsassen und die TQrver- 
kleidung oder dergleichen ein, um die kinetische Ener- 
gie der Brust des Fahrzeuginsassen ausreichend aufzu- 
nehmen. Weiter ist der zweite Airbag-Kdrper mit dem 
Fahrzeugsitz und dem ersten Airbag-Kdrper verbun- 

io den* Der zweite Airbag-Kdrper wird im expandierten 
Zustand in einer solchen Weise gehalten, daB er nicht zu 
der AuBenseite des Fahrzeuges hinbewegt werden 
kann. Dementsprechend kann, selbst wenn ein Airbag- 
Kdrper mit relativ kleinen Abmessungen als zweiter 

15 Airbag-Kdrper verwendet wird, die kinetische Energie 
des Kopfes des Fahrzeuginsassen ausreichend aufge- 
nommen werden. 

Die Erfindung wird anhand der Zeichnungen n&her 
eriautert 

20 Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht, aus der ein 
Fahrzeugsitz ersichtlich ist, an dem eine Seitenairbag- 
Vorriehtung gemaB einer ersten Ausfuhrungsform der 
Erfindung vorgesehen ist 
Fig. 2 zeigt einen schematischen Aufbau der Seiten- 

25 airbag- Vorrichtung und stellt ein Beispiel dar, wie die 
Seitenairbag-Vorriehtung an den Fahrzeugsitz ange- 
baut ist. 

Fig. 3 ist eine Seitenansicht des Fahrzeugsitzes, an 
den die Seitenairbag-Vorriehtung angebaut ist 

30 Fig. 4A ist ein Schema zum Eriautern des Betriebs der 
Seitenairbag-Vorriehtung in einem Zustand, in dem das 
Fahrzeug normal fahrt 

Fig. 4B ist ein Schema zum Eriautern des Betriebs der 
Seitenairbag-Vorriehtung in einem Zustand, in dem ein 

35 Airbag fur den Brustbereich expandiert ist 

Fig. 4C ist ein Schema zum Eriautern des Betriebs der 
Seitenairbag-Vorriehtung in einem Zustand, in dem ein 
Airbag fur den Kopfbereich nach der Expansion des 
Airbags fur den Brustbereich expandiert ist 

40 Fig. 5A und 5B sind Schemen, aus denen jeweiis eine 
Beziehung zwischen einem Zustand des Fahrzeuginsas- 
sen, der zu einer Fahrzeugtur im Moment eines Seiten- 
aufpralls eines Fahrzeugs hinbewegt wird, und einem 
Betriebszustand der Seitenairbag-Vorriehtung ersicht- 

45 lichist 

Fig. 6 ist eine perspektivische Ansicht, aus der ein 
Fahrzeugsitz ersichtlich ist, an dem eine Seitenairbag- 
Vorriehtung gemaB einer zweiten Ausfiihrungsform der 
Erfindung angebaut ist 

so Aus Fig. 1 ist eine Seitenairbag-Vorriehtung 20 nach 
einer ersten Ausfuhrungsform der Erfindung an einem 
Fahrzeugsitz 10 im aufgeblasenen Zustand nach einem 
Seitenaufprall ersichtlich. Die Seitenairbag-Vorriehtung 
20 zum Schutz des Fahrzeuginsassen bei einem Seiten- 

55 aufprall des Fahrzeugs ist in den Fahrzeugsitz 10 einge- 
baut. Die Seitenairbag-Vorriehtung 20 weist einen Air- 
bag fOr den Brustbereich (einen ersten Airbag-Kdrper) 
22, der der Brust des Insassen zugeordnet ist, und einen 
Airbag far den Kopfbereich (einen zweiten Airbag- Kdr- 

60 per) 24 auf, der dem Kopf des Insassen zugeordnet ist. 
Im Moment des Seitenaufpralls des Fahrzeugs expan- 
dieren die Airbags 22, 24 von dem Seitenteil des Fahr- 
zeugsitzes 10 entlang der dem Fahrzeuginnenraum zu- 
gewandten Seitenflache der Tilrverkleidung oder der- 

65 gjeichen. Der Airbag 22 far den Brustbereich ist in abge- 
dichteter Weise mit zwei Lagenteilen versehen, die je- 
weiis eine im wesentlichen rechteckige Form aufweisen 
und einander Uberlappen, wobei die jeweiligen Randbe- 
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reiche der Lagenteile zusammengenaht sind In Qblicher 
Weise ist der Airbag 22 fttr den Brustbereich in eingef al- 
tetem Zustand in einem Behaitnis 32 untergebracht, das 
an einer Sitzrttckenlehne 14 vorgesehen ist Der Airbag 
24 fQr den Kopfbereich ist in abgedichteter Weise mit 
zwei Lagenteilen versehen, dte jeweils eine im wesentli- 
chen f&cherartige oder dreieckige Form aufweisen und 
einander Oberlappen. In flblicher Weise ist der Airbag 
24 far den Kopfbereich in eingefaltetem Zustand in ei- 
nem Behaltnis 34 untergebracht, das oberhalb des Be- 
haltnisses 32 vorgesehen ist. 

Wie aus Fig, 2 ersichtlich ist, sind die oben genannten 
Behaltnisse 32, 34 an einer MuBeren Seitenflache (d h„ 
einer dem Fahrzeuginnenraum zugewandten Seitenfia- 
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Verbindungslage 28 weist eine im wesentlichen dreiek- 
kige Form auf, wobei eine Seite der Verbindungslage 28 
durch Annahen an dem oberen Rand des Airbags 24 fUr 
den Kopfbereich und der anderen Seite der Verbin- 
dungslage 28 an einer rGckseitigen Fiache eines hori- 
zontalen Tragers 18B des Sitzriickenlehnenrahmens 18 
mittels Schrauben bef estigt ist (siehe FSg. 2). 

Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, sind die Verbindungsla- 
gen in ubiicher Weise in der Sitzruckeniehne 14 zusam- 
men mit den Airbags 22, 24 gefaltet untergebracht In 
dem Moment, in dem die Expansion der Airbags 22, 24 
abgeschlossen ist, werden die Verbindungslagen 26, 28 
jeweils in einen derart gespannten Zustand gebracht, 
daB die Bewegung des expandierten Airbags 24 fur den 
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„l m . Fahj, 2eugquernchtung) ernes im wesentlichen 15 Kopfbereich in Richtung zu der FahrzeugauBenseite 

U-fdrmigen Sitzriickenlehnenrahmens 18 angebracht, begrenztist ranrzeugauuenseite 

der eine Aussteifung der Sitzruckeniehne 14 bildet Die Wie aus Fig. 3 ersichtlich, ist ein Nahtabschnitt 46 zur 

jeweiligen dem Fahrzeugiiuienraum zugewandten Sei- Expansion der aufgebiasenen Airbags 22, 24 aus der 

tenteile der Behaltmsse 3^34 srnd gedffnet, wobei Auf- Sitzriickenlehne 14 heraus an einem Lagen eil 19 ausge- 

blasvomchtun g en40,42(dh.Gaszufuhrungsmittel)^ 20 bildet, das an einer Seitenflache und der rackseidlen 
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dem dem Fahrzeuginnenraum zugewandten Seitenteil 
des Sitzriickenlehnenrahmens 18 in einer solchen Weise 
angebracht sind, daB sie den Behaltnissen 32 bzw. 34 
zugeordnet sind. Ein nicht dargestelltes Durchgangsloch 
ist an jeweils vorbestimmten Stelien an dem Sitzriicken- 
Iehnenrahmen 18 und an den Behaltnissen 32, 34 ausge- 
bildet. Wenn der Seitenaufprall des Fahrzeuges von ei- 
ner Sensoreinheit (nicht gezeigt), wie einem Beschleuni- 
gungssensor, erfaBt wird, wird Gas, das aus den Aufblas- 
vorrichtungen 40, 42 ausgestoBen wird, in die jeweiligen 
Airbags 22, 24 Qber die oben genannten Durchgangslo- 
cher eingefuhrt Wenn das Gas aus der Aufblasvorrich- 
tung 40 in den Airbag 22 fur den Brustbereich einge- 
ftthrt wird, wird der Airbag 22 fur den Brustbereich an 
der Sitzruckeniehne 14 aus einer Offnung an der Seiten- 
flache der Sitzruckeniehne 14, die spater beschrieben 
wird, herausgeblasen und expandiert, um eine dem 
Fahrzeuginnenraum zugewandte Seitenflache der Tur- 
verkleidung oder dergleichen abzudecken, die an der 
Seite der Brust des Insassen positioniert ist, wie aus 
Fig. 1 ersichtlich ist. Weiter breitet sich, wenn das Gas 
aus der Aufblasvorrichtung 42 in den Airbag 24 fur den 
Kopfbereich eingefuhrt wird, der Airbag 24 fttr den 
Kopfbereich aus, um die dem Fahrzeuginnenraum zuge- 
wandte Seitenflache der Fensterscheibe oder derglei- 
chen abzudecken, die an der Seite des Kopfes des Insas- 
sen positioniert ist 

Der Airbag 24 fur den Kopfbereich ist mittels Verbin- 
dungslagen 26, 28 mit dem Airbag 22 fQr den Brustbe- 
reich und der Sitzruckeniehne 14 verbunden, die festste- 
hende Systeme sind. Wenn der Airbag 24 fur den Kopf- 
bereich expandiert wird, wird seine Bewegung in Rich- 
tung zu der FahrzeugauBenseite (d. h., die Richtung, die 
durch den Pfeil in Fig. 1 angezeigt ist) von den Verbin- 
dungslagen 26, 28 begrenzt. Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, 
wird die Verbindungslage 26 dazu verwendet, haupt- 
sachlich die Bewegung des unteren Teils des expandier- 
ten Airbags 24 far den Kopfbereich in Richtung zu der 
FahrzeugauBenseite einzuschranken. Die Verbindungs- 
lage 26 ist im wesentlichen rechteckig ausgebildet, wo- 
bei ein Paar von einander gegenUberliegenden Seiten 
(Randern) der Verbindungslage 26 durch Annahen an 
dem oberen Rand des Airbags 22 fur den Brustbereich 
bzw. an dem unteren Rand des Airbags 24 fur den Kopf- 
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Flache der Sitzruckeniehne 14 vorgesehen ist Der 
Nahtabschnitt 46 ist derart ausgebildet, daB das Lagent- 
eil 19 der Sitzruckeniehne 14 eingeschnitten ist und die 
auBeren Schichten der eingeschnittenen Bereiche des 
Lagenteils 19 zusammengenaht sind Wenn die Innen- 
seite der Sitzruckeniehne 14 von den aufgebiasenen Air- 
bags 22, 24 angedriickt wird, wird eine Naht durchbro- 
chen, so daB eine Offnung in der Sitzriickenlehne 14 
gebildet wird und die Airbags 22, 24 aus der Offnung der 
Sitzriickenlehne 14 heraus expandiert werdea Inzwi- 
schen ist wie aus Fig. 4A ersichtlich ist der Nahtab- 
schnitt 46 fortlaufend entlang des vorderen Randes 19A 
und eines oberen Randes 19B an der Seitenflache der 
Sitzruckeniehne 14 und entlang des oberen Randes 19C 
an der rfickseitigen Flache der Sitzruckeniehne 14 der- 
art ausgebildet daB die Airbags 22, 24 ausreichend ex- 
pandieren konnen. 

AIs nachstes wird die Funktion der ersten Ausfiih- 
rungsform beschrieben. 

Wahrend der normalen Fahrt des Fahrzeuges sind 
der Airbag 22 fiir den Brustbereich und der Airbag 24 
fur den Kopfbereich in der Sitzruckeniehne 14 unterge- 
bracht Wenn der Seitenaufprall des Fahrzeuges von 
einer nicht dargesteUten Sensoreinheit erfaBt wird, die 
an der Seite des Sitzkissens 12 (siehe Fig. 1) angebracht 
ist wird zuerst die Aufblasvorrichtung 40 auf der Basis 
eines von der Sensoreinheit erfaBten Signals betatigt. 
Wenn die Aufblasvorrichtung 40 betatigt ist wird Gas 
aus der Aufblasvorrichtung 40 in den Airbag 22 fur den 
Brustbereich eingefuhrt, wodurch dieser aufgeblasen 
wird. Wenn der Airbag 22 ftir den Brustbereich aufge- 
blasen wird, wird die Innenseite der Sitzrflckenlehne 14 
von dem aufgebiasenen Airbag 22 fur den Brustbereich 
angedrCckt und der Nahtabschnitt 46 (siehe Fig. 4A) 
aufgebrochen, der zuvor in der Sitzriickenlehne 14 aus- 
gebildet war, so daB die Offnung in der Sitzruckeniehne 
14 gebildet wird. AIs Ergebnis wird, wie aus Fig. 4B 
ersichtlich ist, der Airbag 22 fQr den Brustbereich aus 
dem Seitenteil heraus zu der Vorderseite der Sitzruk- 
kenlehne 14 hin derart expandiert, daB die Brust des 
Insassen davon umhullt wird. 

Zwischenzeitlich wirkt eine Querbeschleunigung G 
auf den Insassen im Moment des Seitenaufpralls des 
Fahrzeuges ein und der Insasse bewegt sich zu der Sei- 
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™« J ^"P^ch die Bewegung des wandten Seitenteil der SeitentQr). In diesem Moment 

HtiZ. K ,rbagS 2 i fur - d6n ^°P fbereich in bewegt sich zuerst die Brust des Insassen zu der Seite™ 

Richtung zu der FahrzeugauBenseite zu begrenzen. Die tflr hin, jedoch wurde in diesem Moment bereiu der 
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Airbag 22 fttr den Brustbereich entiang der dem Fahr- Vorrichtung ergibt 

zeuginnenraum zugewandten Fiache der TQrverklei- Darttberhinaus kann, da der Airbag 24 fttr den Kopf- 

dung der Seitentttr expandiert Aus diesem Grunde bereich im wesentlichen in Form eines Fachers derart 

greift der Airbag 22 fttr den Brustbereich zwischen die ausgebildet ist, daB er in Aufblasrichtung allmahlich 

Brust des Insassen und die TttrverUeidung ein, wie aus 5 graBer wird, der Airbag 24 fttr den Kopfbereich derart 

Fig. 5A ersichtiich ist, wobei die kinetische Energie der expandieren, daB er immer dem Kopf des Insassen un- 

Brust des Insassen von dem Airbag 22 fttr den Brustbe- abh&ngig von der Neigung der Sitzrttckenlehne 14 zuge- 

reich ausreichend aufgenommen wird ordnet ist In dieser Hinsicht kann der Airbag 24 fttr den 

Als nachstes wird die Aufblasvorrichtung 42 von der Kopfbereich kieiner ausgebildet sein. 

oben beschriebenen, nicht gezeigten Sensoreinheit be- 10 Weiter sind bei der ersten Ausftthrungsform der obe- 

t&tigt, so daB Gas aus der Aufblasvorrichtung 42 in den re und der untere Rand des Airbags 24 fttr den Kopfbe- 

Airbag 24 fttr den Kopfbereich eingeftihrt wird, um den reich an den statischen Systemen fortlaufend in der 

Airbag 24 aufzublasen. Wenn der Airbag 24 fttr den Richtung angebracht, in der sich der Airbag 24 fttr den 

Kopfbereich aufgeblasen ist, wird der Nahtabschnitt 46 Kopfbereich aufblast (d. Il, entiang der dem Fahrzeug- 

um einen weiteren Bereich aufgebrochen, wobei der 15 innenraum zugewandten Seitenflache des Fahrzeugs), 

Airbag 24 fttr den Kopfbereich aus dem Schulterteil der so daB die Bewegung des Airbags 24 fttr den Kopfbe- 

Sitzrttckenlehne 14 entiang der Richtung nach vorn und reich in Richtung zu der FahrzeugauBenseite zuverlas- 

schrSg nach oben derart expandiert wird daB davon der sig begrenzt werden kann. 

Kopf des Insassen von dem hinteren Bereich zu dem Inzwischen konnen, obwohl die erste Ausftthrungs- 
Bereich des Kopfes des Insassen schrag nach vorn um- 20 form derart aufgebaut ist, daB der Airbag 24 fttr den 
httllt wird wie aus Fig. 4C ersichtiich ist Kopfbereich nach der Expansion des Airbags 22 fttr den 
In diesem Moment ist der Airbag 22 fur den Brustbe- Brustbereich expandiert wird, der Airbag 22 fttr den 
reich und der Sitzrttckenlehnenrahmen 18, die festste- Brustbereich und der Airbag 24 fttr den Kopfbereich zur 
hende Systeme sind, Qber die Verbindungslagen 26, 28 selben Zeit expandiert werden. Solange wie der Airbag 
mit dem unteren bzw. oberen Rand des Airbags 24 fttr 25 24 fttr den Kopfbereich nach der Expansion des Airbags 
den Kopfbereich verbunden. Zu diesem Zeitpunkt, 22 fttr den Brustbereich expandiert wird kann jedoch 
wenn die Expansion des Airbags 24 fttr den Kopfbereich der Airbag 22 fttr den Brustbereich derart zuverlassig 
abgeschlossen ist, sind die Verbindungslagen 26, 28 je- festgelegt werden, daB er zwischen der Seitentttr und 
weils in einen gespannten Zustand gebracht Aus diesem der Brust des Insassen bis zu dem Moment gehalten 
Grunde wird, wie aus Fig. 5B ersichtiich ist, der Airbag 30 wird, in dem sich der Kopf zu der dem Fahrzeuginnen- 
24 fttr den Kopfbereich in einem Zustand gehalten, in raum zugewandten Seitenflache des Fahrzeuges hinbe- 
dem er zu der AuBenseite des Fahrzeuges hin bis zu wegt Weiter ist bei der ersten Ausftthrungsform der 
dem Moment nicht bewegt werden kann, wenn sich der Airbag 24 fttr den Kopfbereich in der Sitzrttckenlehne 
Kopf des Insassen zu dem dem Fahrzeuginnenraum zu- 14 eingebaut, jedoch kann der Airbag 24 fttr den Kopf- 
gewandten Seitenbereich des Fahrzeuges hinbewegt, 35 bereich im Inneren einer Kopfsttttze 16 (siehe Fig. 1) 
wodurch die kinetische Energie des Kopfes des Insassen eingebaut sein und von einem Seitenteil der Kopfsttttze 
von dem Airbag 24 fur den Kopfbereich ausreichend 16 heraus expandiert werden. Es genttgt namlich, daB 
aufgenommen wird Da der Airbag 22 fttr den Brustbe- der Airbag 24 fur den Kopfbereich in irgendeinen Be- 
reich in einen Zustand gebracht wurde, in dem er zwi- reich des Fahrzeugsitzes eingebaut ist, der aus einem 
schen der Turverkleidung und der Brust des Insassen bis 40 Sitzkissen, einer Sitzrttckenlehne und einer Kopfsttttze 
zu dem Moment gehalten wird, in dem sich der Kopf des gebiidet ist Weiter kana obwohl die erste Ausf tihrungs- 
Insassen zu dem dem Fahrzeuginnenraum zugewandten form derart aufgebaut ist, daB die Aufblasvorrichtung 
Seitenbereich des Fahrzeuges hinbewegt, sind namlich 40 zum Aufblasen des Airbags 22 fttr den Brustbereich 
beide Enden des Airbags 24 fttr den Kopfbereich in und die Aufblasvorrichtung 42 zum Aufblasen des Air- 
Bezug auf den Kopf des Insassen, der sich etwas spater 45 bags 24 fttr den Kopfbereich getrennt yorgesehen sind, 
als die Brust bewegt, zuverlassig festgelegt Dement- auch ein Aufbau geschaffen werden, bei dem Gas in den 
sprechend wird die Bewegung des Airbags 24 fttr den Airbag 22 fttr den Brustbereich und in den Airbag 24 fttr 
Kopfbereich zuverlassig verhindert, wodurch die kineti- den Kopfbereich mittels einer einzigen Aufblasvorrich- 
sche Energie des Kopfes des Insassen ausreichend auf- tung eingeftthrt wird. 

genommen werden kann. 50 Aus Fig. 6 ist ein schematischer Aufbau einer Seiten- 

Wie oben beschrieben, ist bei der ersten Ausftth- airbag- Vorrichtung 21 nach einer zweiten Ausffihrungs- 

rungsform der Airbag 24 fttr den Kopfbereich, der sich form der Erfindung ersichtiich. Es wird angemerkt, daB 

entsprechend zu dem Kopf des Insassen hin expandiert, dieselben Teile wie die der ersten Ausftthrungsform mit 

mit dem Airbag 22 fttr den Brustbereich und der Sitzrttk- denselben Bezugszeichen bezeichnet werden und erne 
kenlehne 14 Qber die jeweiligen Verbindungslagen 26, 55 Beschreibung dieser Teile weggelassen wird, Bei dieser 

28 derart verbunden, daB er die Bewegung des expan- Ausftthrungsform sind beide Seitenteile des Airbags 24 

dierten Airbags 24 fttr den Kopfbereich zu der AuBen- fur den Kopfbereich direkt an dem Airbag 22 fttr den 

- seite des Fahrzeuges hin begrenzt Dementsprechend Brustbereich bzw. an einem Sitzrttckenlehnenrahmen 

kann, selbst wenn der Airbag 24 fttr den Kopfbereich (nicht gezeigt) festgelegt, wobei ein Verbindungsloch 50, 
relativ klein in den Abmessungen ist und ein geringes 5 o das eine Verbindung zwischen dem Airbag 22 fttr den 

Fassungsvermogen aufweist, die kinetische Energie des Brustbereich und dem Airbag 24 fttr den Kopfbereich 

Kopfes des Insassen ausreichend aufgenommen werden. ermdglicht, in einer Trennwand zwischen den Airbags 

Aus diesem Grunde konnen der Airbag 24 fur den Kopf- 22, 24 ausgebildet ist Weiter ist eine einzige Aufblasvor- 

bereich und die Aufblasvorrichtung 42 in den Abmes- richtung 40 in der Sitzrttckenlehne 14 vorgesehen und 
sungen kieiner und mit einem geringen Fassungsvermd- 65 von der Aufblasvorrichtung 40 wird Gas in den Airbag 

gen ausgebildet sein, wobei die Airbag- Vorrichtung 20 22 eingeftthrt GemaB der Ausftthrungsform kann, nach- 

insgesamt kieiner ausgebildet sein kann, woraus sich dem der Airbag 22 fttr den Brustbereich aufgeblasen 

eine Reduzierung des Einbauraums und der Kosten der wurde, das Gas innerhalb des Airbags 22 fttr den Brust- 
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bereich in den Airbag 24 fiir den Kopfbereich tiber das 
Verbindungsloch 50 unter gleichzeitigem Zusammen- 
ziehen des Airbags 22 fur den Brustbereich eingefilhrt 
werden, so daB die Anzahl der Aufblasvorrichtungen 
verringert werden kann. 5 

Wie oben beschrieben, wird gem&B der Erfindung ein 
Airbag-KSrper in einem Bereich gehalten, der dem 
Kopf eines Fahrzeuginsassen in einem solchen Zustand 
zugeordnet ist, in dem die Bewegung des Airbag-Kdr- 
pers zu der FahrzeugauBenseite hin begrenzt wird, wo- io 
bei der Airbag-Korper kleiner in den Abmessungen und 
mit einem geringen Fassungsvermdgen ausgebildet sein 
kann und mit geringen Kosten hergestellt werden kann. 

Paten tanspriiche 15 

1 . Seitenairbag- Vorrichtung, mit: 
einem ersten Airbag-Korper (22), der aus einem 
Seitenteil eines Fahrzeugsitzes (10) heraus im Mo- 
ment eines Seitenaufpralls des Fahrzeuges aufge- 20 
blasen wird und in den Fahrzeuginnenbereich, der 
der Brust des Fahrzeuginsassen zugeordnet ist, ent- 
lang der dem Fahrzeuginnenraum zugewandten 
Seitenflache des Fahrzeuges expandiert wird; 
einem zweiten Airbag-K6rper (24), der aus dem 25 
Seitenteil des Fahrzeugsitzes (10) heraus aufgebla- 
sen wird und in den Bereich oberhalb des ersten 
Airbag-Korpers (22) hinein expandiert wird, der 
dem Kopf des Fahrzeuginsassen zugeordnet ist, 
wobei der zweite Airbag-Korper (24) mit dem 30 
Fahrzeugsitz (10) und dem ersten Airbag-Korper 
(22) verbunden ist, so daB die Bewegung des zwei- 
ten Airbag-Korpers (24) in den expandierten Zu- 
stand zu der AuBenseite des Fahrzeuges hin be- 
grenzt wird; und 35 
Gaszufuhrungsmitteln (40, 42) zum Zufuhren von 
Gas in den ersten Airbag-Korper (22) und in den 
zweiten Airbag- Korper (24). 

2. Seitenairbag- Vorrichtung nach Anspruch 1, wo- 
bei der zweite Airbag-Korper (24) mit dem ersten 40 
Airbag-Korper (22) und dem Fahrzeugsitz (10) 
ttber eine erste Verbindungslage (26) zum Begren- 
zen der Bewegung des unteren Seitenteils des zwei- 
ten Airbag-Korpers (24) nach der Expansion bzw. 
uber eine zweite Verbindungslage (28) zum Be- 45 
grenzen der Bewegung des oberen Seitenteils des 
zweiten Airbag-Korpers (24) verbunden ist 

3. Seitenairbag- Vorrichtung nach Anspruch 2, wo- 
bei die erste Verbindungslage (26) eine im wesentli- 
chen rechteckige Form aufweist, und ein Paar ihrer 50 
einander gegenuberliegenden Seiten durch Anna- 
hen an den oberen Rand des ersten Airbag-Kor- 
pers (22) bzw. an den unteren Rand des zweiten 
Airbag-Korpers (24) angebracht sind, wobei die 
zweite Verbindungslage (28) eine im wesentlichen 55 
dreieckige Form aufweist, und ihre eine Seite durch 
Annahen an einen oberen Rand des zweiten Air- 
bag-Korpers (24) befestigt und ihre andere Seite 
mittels Schrauben an der Sitzriickenlehne (14) in- 
nerhalb des Fahrzeugsitzes (10) angebracht ist. 60 

4. Seitenairbag- Vorrichtung nach Anspruch 1, wo- 
bei der zweite Airbag-Korper (24) direkt an einem 
SitzrUckenlehnenrahmen (18) innerhalb des Fahr- 
zeugsitzes (10) und an dem ersten Airbag-Korper 
(22) festgfclegt ist, ein Verbindungsloch (50), das ei- 65 
ne Verbindung zwischen dem ersten Airbag-Kor- 
per (22) und dem zweiten Airbag-Korper (24) er- 
mdglicht, in einer Trennwand zwischen den Airbag- 



Kdrpern (22, 24) ausgebildet ist, und, wenn Gas von 
den GaszufQhrungsmitteln (40, 42) zugefilhrt wird, 
das Gas zuerst in den ersten Airbag-Korper (22) 
eingeftihrt wird. 

5. Seitenairbag- Vorrichtung nach Anspruch 1, wo- 
bei der zweite Airbag-Kdrper (24) expandiert wird, 
nachdem der erste Airbag-Korper (22) expandiert 
wurde. 

6. Seitenairbag- Korper nach Anspruch 1, wobei der 
erste Airbag-Kdrper (22) und der zweite Airbag- 
K6rper (24) zur selben Zeit expandiert werdea 

7. Seitenairbag-Korper nach Anspruch 1, wobei der 
erste Airbag-Korper (22) in abgedichteter Weise 
mit zwei Lagenteilen versehen ist, die jeweils eine 
im wesentlichen rechteckige Form aufweisen, ein- 
ander Uberlappen und deren Umfangsbereiche je- 
weils zusammengenaht sind, und der zweite Air- 
bag-Korper (24) in abgedichteter Weise mit zwei 
Lagenteilen versehen ist, die jeweils eine im we- 
sentlichen facherartige oder dreieckige Form auf- 
weisen und einander uberlappen. 

8. Seitenairbag- Vorrichtung nach Anspruch 1, wo- 
bei der erste Airbag-Korper (22) und der zweite 
Airbag-Korper (24) iiblicherweise in entsprechen- 
den Behaltnissen (32, 34) gefaitet untergebracht 
sind, die innerhalb des Fahrzeugsitzes (10) vorgese- 
hen sind. 

9. Seitenairbag- Vorrichtung nach Anspruch 2, wo- 
bei die erste Verbindungslage (26) und die zweite 
Verbindungslage (28) iiblicherweise zusammen mit 
dem ersten Airbag-Korper (22) und dem zweiten 
Airbag-Korper (24) innerhalb des Fahrzeugsitzes 
(10) in gefaltetem Zustand untergebracht sind. 

10. Seitenairbag- Vorrichtung nach Anspruch 1, wo- 
bei an dem Fahrzeugsitz (10) ein Nahtabschnitt (46) 
ausgebildet ist, der zuiaBt, daB der erste Airbag- 
Korper (22) und der zweite Airbag-Korper (24), 
wenn sie aufgeblasen werden, aus dem Fahrzeug- 
sitz (10) heraus expandieren. 
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